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[ ] Technische Machbarkeit + Kosten grob geprit

Gesamtheurteilung nur in Relation zu anderen Varianten

Stand: 13.11.2006

Einzelhewertung siehe Datenblatter
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Fachbereich
Stadtplanung und Vermessung

[:] Technische Machbarkeit + Kosten bis 2002 grob geprift



Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
Basisfall 2015: StraBennetz wie 2006 +2-streifige Ostumfahrung Asperg

Bericksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifige Ostumfahrung
Asperg

Varianten zur . .rkehrsentlastung Eglosheim
Basisfall 2015: StraBennetz wie 2006 +2-streifige Ostumfahrung Asperg

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Frelrdume

gering

Wohnungsnahe Naherholung

BAB, Hauptbahn und B 27 beeintréchtigen wohnungsnahe Grinflachen

Entwickiungspotentiale gering

Wirtschafiliche Aspekle

Kosten Ostumfahrung wird von Asperg finanziert
Realisierungsaspekte

Palitische Akzeptanz

Verkehrsthemen wurden eventuell anderweltig gelost (7)

Bauliche Bindungen/Zwange

Engstelle an Hauptbahnuntarfihrung A B1

- Strafennetz wia 2006
4 i
Verkehrswirksamkeit Verkehrsmengen 2015:(Kfz2/24 h):

Verkehrsmengenverteilung

- Frankfurter Strae:  50.000 - 60.500
- August-Bebel-StraBe:  19.000 - Markgraninger Strafle: 13.000
- Beihinger Strasse: 17.250 - Talaliee: 6.000

=> Verkehrssystemn funktioniert am Rande der Leistungsfahigkeit
=> Sehr hohe Belastung in der Frankfurter Strae blelben
=> zusatziicher Lkw-Verkehr aus neuen Gewerbegebieten erwartbar

Orlentierung im Netz

- gut

Integration FuBganger/ bis Rosenacker-/L(ideritzstrade Radfahren und zu FuB gehen in Anlieger-

Radfanrer fahrbahnen moglich, zwischen Luderitz- und Monreposstr. fenit Radweg
B 27 kann nur mit langen Wartezelten gequert werden.

Stadtebauliche Aspekte

Stadtebauliche Impulse kaum stadtebauliche Entwicklungsmaglichkelten

Stadtraumliche 4-strelfige B 27 zerschneidet den Stadtteil Eglosheim

Veranderungen Geringe Gestaltungspotentiale an Frankfurter und Markgréninger Strafe

(Eingriffe und Potentiale)

Immissionen Larm/
Luftschadstofie

EMPFEHLUNG ZUR
WEITERARBEIT

Larm: Grenzwerte werden in A.-Bebel-, B27 und Markgr. Str. Oberschritten
Luftschadstoffe: Stickoxid-Granzwert wird auf B 27 (berschritten
Hohe Belastungen auch entlang A 81

Bel Bau der Ostumfahrung sallte Anschlussoptionen mit Bahntrasse und
Westrandstrafie gesichert sein, um mittel-langfristig direkten Anschiuss der
Gewerbegebiete an Autobahn zu erreichen
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DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kiz-Verkehr
Der Variante Basisfall im
Vergleich zum Fall ohne
Ostumfahrung Asperg

Gesamtbeurteilung

Stand: 03.11.2006

Siam Lopwepmny

et
Ve Verhe Reploseny

.

Die heute als groBe Belastung erlebte Situation auf der B27 bleibt
unverandert. Alternativen sind in der Diskussion. Beurteilung nach
Auswirkung far Eglosheim und Gesamistadt.
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Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
varisms ABB4: B-streifige AB1 und 4-streifige Bahntrasse

Berlicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- Neuer A 81-Anschluss
JLudwigsburg Mitte"

- B-streifiger Ausbau der
Autobahn AB1 zwischen
LB-Nord und LB-Mitte

- 4-streifige Bahntrasse

- Sperrung der A.-Bebel- und
Markgraininger Strafie

- Neugestaltung von
A.-Bebel-, Markgroniger
und Frankfurter Strafle
mit 2 Fahrstreifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur V. «ehrsentlastung Eglosheim
variante ABB4: B-streifige AB1 und 4-streifige Bahntrasse

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Frelrdume - Verkehrstrassenblndelung starkt Frelrdume direkt um Eglosheim
- hoher Flachenverbrauch fiir neue 4-strelfige StraBe:

- Bahntrasse belastet Frelraum Kesselacker am Generalsviertel

- Eingriff im Bereich Pfadle

Wohnungsnahe Erholung - Aufgabe der Markgroninger Str. erweltert Erholungsgebiet Eglosheim
- Bahntrasse schmélert/belastet Erholungsgebiet Weststadt

Verkehrsaspekte

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 2015 (Kiz/24h):

- Frankfurter Strafe: 1B.250 - 20.250
- August-Bebel-Str.: <1.000
- Bahntrasse: 32.500
- Beihinger Strafe 20.250

-AB1: 145,750
- Markgrininger Str.: 4250
- Talzllee: 4.250

- B 27 Hellbronner Str.: 45,500

=> Flachenhafte Entlastung von Egicsheim und Weststadt
=> kein Mehrverkehr auf Marien- und Schlossstrafie

=> Verkehrsmengen fiir 2-streifige Frankfurter Str. bei Signalsteuerung emeichbar

Orientierung im Netz

Neuer Anschluss Ludwigsburg-Mitte verbessert Orientlerung und
bindet autobahnnahe Gewerbegeblete direkt an A 81 an

Integration FuBganger/
Radfahrer

Anzustrebende 2-streifige Frankfurter StraBie erméglicht durchgehend attraktive Fuf-

und Radachse sowle bessere Querbarkeit

Stadtebauliche Aspekte

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Gesamistadl/ Trassenbindelung”

- Neuordnungschance fiir Eglosheim und Gesamistadt

- Eglosheim kann zusammenwachsen

Stadtraumiiche
Verdnderungen
(Eingriffe und Potentiale)

- 2-streffige Frankfurter Strale und Signalsteuerung sichern wirksame Umfahrung

- Deutliche Nachverdichtung an Frankfurter Stralle mégiich
- Stadtebauliche Qualitat kann sptrbar verbessert werden
- Anschlussbauwerk Bahntrasse an B27 bedingt Eingriff im Bereich Piadle

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

uand: 10.11.3008

- Splrbare L&rmentiastung in A.-Bebel-, Frankiurter- u. Markgroninger Str.
- Chancen fOr verbesserten Larmschutz entlang A81

VerkehrswegeblOndelung bietet Chancen for die Gesamtstadt:
Eglosheim kann gestérkt und der historische Granbereich Monrepos nach

Soden erweitert werden, ohne mehr Verkehr in West- und Innenstadt zu lenken.

Entwicklungspotentlale - Senkung der Verkehrsmenge B27/ Monrepos von 52.000 auf 37 750 Kfz/24h,
deutlich verbesserte Querung fir Fuganger maglich,
- Historischer Frelbereich vor Monrepos kenn gestérkt werden, der stdliche
Freibereich (Allee) angebunden und mit dem ,Granen Y* verkn(ipft werden.
Wirischaftliche Aspekie
Kosten - Grobkostenschatzung: 70-75 Mig €.
- Weder Tunnelbau noch Unterhaltskasten fir Tunnel ndtig
- 4-streifige StraBe mit aufwandige Anschlussbauwerke an A B1 und B27 (Pfadle)
Realisierungsaspekte

Politische Akzeptanz - Nur In Kooperation mit Asperg und Bund realisierbar

- Geringer Krotenabstand auf A 81
- 4-streifige Bahntrasse mit Queren van 2 Bahnlinien in enger Ortslege
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Pfadle)
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Bauliche Bindungen

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Varlante ABB4 Im
Vergleich zum Basisfall

Bautechnische Machbarkeit prifen, anschlieBend politische Akzeptanz mit
WEITEREN VORGEHEN: Nachbargemeinden und Forderméglichkeiten kiren

EMPFEHLUNGEN ZUM

S 10112008 “-’. qund :




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

variame ATB4: 7-streifige A 81 + 4-streifige Bahntrasse

Beriicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- Neuer A 81-Tellanschluss
L Ludwigsburg Mitte”

- 1-streifiger Ausbau der
Autobahn A B1 zwischen
LB-Nord und LB-Mitte

- 4-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgraninger StraBe

- Teliweise Neugestaltung
von A.-Bebel, Markgré-
ninger und Frankfurier
Strafe mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur Ve:kehrsentlastung Eglosheim

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- Verkehrstrassenbiindelung stirkt Freiraume direkt um Eglosheim
- Hoher/mittlerer Flachenverbrauch bel 4/2-streifiger Bahntrasse:
- Bahnirasse belastet Frelraum Kesseldcker am Generalsvierte!

- Bereich Piadle durch Verknapfungsbauwerk belastel

Wohnungsnahe Erholung

- Aufgabe der Markgriininger Str, erweiter! Erholungsgeblet Eglosheim
- Bahntrasse schmalerybelastet Ermolungsgebiet Weststadt

Verkehrsaspekie

Verkehrswirksarmkeit/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafie: 33,500 - 35.750 - ABI: 131.750
- August-Bebel-Str:  7.250 - Markgroninger Str.: 3.750
- Bahntrasse: 25.000 - Talallee: 4.250
- Belhinger Strafle: 19,500 - B 27 Heilbronner Str..  48.750

= Flachenhafte Entiastung von Egloshm + Weslsl., aber 4 Streifen Frankiurter notig
=> Bahnlrasse such 2-streifig ausreichend

Entwicklungspotentiale - Senkung der Verkehrsmenge B27/ Menrepos von 52,000 auf 40.000 Kfz/24h,
verbesserte Querung for FuBgdnger moglich,
- Historischer Freibereich von Monrepos kann gestarkt und besser mit
Eglosheim verknipft werden
Kosten - Weder Tunnelbau noch Unterhaltskosten fir Tunnel notig
- 4/2-streifige StraBe mit aufwandige Anschlussbauwerke an A B1 und B27 (Pfadle)
Realisierungsaspekie

Politische Athgngigkeit

- Nur in Kooperation mit Asperg und Bund realisierbar

Bauliche Bindungen

- Geringer Knotenabstand auf AB1
- 4- ggl. 2-spurige Bahntrasse mit Queren von 2 Bahnlinien in enger Ortslage
- Anschlussbauwerke an B27 (Pfadle)

Orientierung im Netz

- Neuer Tellanschiuss Ludwigsburg-Mitte erschwert die Orientierung in Richtung
Narden und bindet autobahnnahe Gewerbegebiete teilweise direkl an A B an,

Integration FuBganger/
Radlahrer

- Wegen 4-streifiger Frankfurter StraBe nui in Abel- und Markgréninger Str. moglich
- Deutliche Verbesserung der Querungszeiten Cber B27

Stadtebauliche Aspekle

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Gesamistadl/ TrassenbOndelung”
- Neuordnungschance fir Eglosheim und Gesamistadt
- Eglosheim kann gaf. riur in Teilen wieder zu einem Ort zusammenwachsen

Stadtraumliche
Veranderungen
(Eingriffe und Potentiale)

- keine durchgehende Neugestaitung der Franifurter Strade méglich jedoch
Teilriickbau natwendig, um Wirksamkeit der Umfahrung sicherzustellen

- kaumn Nachverdichlungspotentiale an Frankfurter Strafie

- Deutlich verbesserte stadtebauliche Qualitét nur in A.-Bebel- und Markgr.-Str.

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Splrbare Larmentlastung in A.-Bebel-, Frankiurter- u. Markgroninger Str.
- Chancen fir einen verbesserten Larmschutz entlang A81

Verkehrswegebiindelung bietet Chancen fir die Gesamistadt:

Eglosheim kann teilweise gestarkt und der historische Gronbereich Monrepos
nach Stden erweitert werden, ohne zusétzlichen Verkehr in West- und
Innenstadt zu lenken.

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante A7B4 im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Evl.1. Ausbaustufe fir ABB4, daher
Bautechnische Machbarkeit i.V. mit ABB4 priifen, anschlieBend politische
Akzeptanz mit Nachbargemeinden und Fordermaglichkeiten klaren:




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variante H4B4: 4-streifige Hirschberg- + 4-streifige Bahntrasse

Bericksichligte
StraBenbaumaBnahmen:

- 4-streifiger Hirschberg-
tunnel bzw. -trasse

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur . .rkehrsentlastung Eglosheim
variane H4B4: 4-streifige Hirschberg- + 4-streifige Bahntrasse

Okologie/ Landschafl

Auswirkung auf Freirdume

- Verkehrstrassenblndelung starkt Freirdume direkt um Eglosheim
- Hoher Flachenverbrauch for neue 4-streifige Strafe

- Bahntrasse belastet Freiraum Kesseldcker am Generalsviertel

- Eingriff im Berelch Piadle und sidlich Monrepos

Wohnungsnahe Erholung

- Aufgabe der Markgréninger Str. erweltert Erholungsgebiet Eglosheim
- Bahnlrase schmdlert/belastet Erholungsgeblel W&ctstaclt

- 4-strelfige Bahnlrasse
\ 1
- Sperrung von A.-Bebel- und “ :§
Markgréninger Strabe . 4\ . g
- Neugestaltung ,,,f;ﬁ -y o H
van A.-Bebel-, Markgraniger |§ = m 7
und Frankfurter-Strafe .
mit 2 Streifen /{
; ™ = “': B g
S 2= &
Verkehrsaspekie
Verkehrswirksamkeit/ Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

Verkehrsmengenvertellung

- Frankfurter StraBe: 25250 -28.500 - Tunnel:

- August-Bebel-Str:  <1.000 - Markgrdninger Str.:
- Bahntrasse: 29.500 - Talalles:

- Belhinger Strafie: 18.250 - B 27 Heilbronner Str.

=> Flachenhafte Entlastung von Eglosheim und Weststadt
=> Kein Mehrverkehr auf Marien- und SchlosssiraBe

=> Ahnlich wirksam wie ABB4, 2-streifige Frankiurter Str. auch ohne Steuerung

3B.500
3:500
4.250
47,250

=> Geringer Knotenabstand zwischen LB-Nord und Anbindung H-Trasse

Orientierung im Netz

- Neve Umfahrung bindet autabahnnzhe Gewerbegebiete direkt an A B1 an

Integration FuBganger/
Radfahrer

- Neugestaltete 2-streifige Frankfurter Strafle ermoglicht durchgehend
attraktive FuB- und Radachse und bessere Querbarkeit

Stadtebauliche Impulse

Typ .Gesamtstadt/ Trassenbindelung®
- Neuordnungschance Eglosheim - Gesamistadt
- Eglosheim kann wieder zu einem Teilort zusammenwachsen

Stadtraumiiche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- Eventuell Gebaude- Abriss der westiichsten Hauszelle von Eglosheim (Abstandsfiachen)

- 2-Streifige Frankfurter StraBe méglich und notwendig, um Wirksamkeit der
Umfahrung sicherzustellen

- Nachverdichting an Frankfurter StraBe moglich

- Stadtebauliche Qualitst kenn splrbar verbessert werden

Immissionen Larm/ Luft.

GESAMTBEURTEILUNG

S 101113008

- Spirbare Entlastung in Frankfurter-, A.-Bebel- und Markgréninger Str
- Chancen fir einen verbesserten L&rmschutz entlang AB1

Verkehrswirksamkeit und stadtebaulich ahnlich gut wie ABB4 mit den

Nachtellen, dass die Variante nur in Kooperation mit Asperg und
Landesstrafenverwaltung realisierbar ist.

Fachberelch

Entwicklungspotentiale - Senkung der Verkehrsmenge B27/Monrepos von 52.000 auf 33 000 Kfz/24h,
deutlich verbesserte Querung fir FuBganger moglich
- Historischer Freibereich von Monrepos kann gestérkt werden, der sidliche
Freibereich (Allee) angebunden und mit dem ,Griinen Y* verknipft werden
Ankndpfung der Hirschbergtrasse schmélert aber Aufenthaltsqualitat
Wirtschaftliche Aspekte
Kasten - Grobkostenschatzung: 80-85 Mio €
- 4-streifige Trasse mit aufwandigen Anschiussbauwerken an Frankfurter
StraBe (Nord, Pfadle)
Realisierungsaspekte

Politische Akzeptanz

Kooperation mit Asperg und LendesstraRenverwaltung notwendig

Bauliche Bindungen

- 4-streifige Trasse in sehr geringem Abstand zu A 81 und Hirschbergsiedlung
- geringer Knotenabstand auf der B27 zwischen neuer Anbindung und LB-Nord
- 4-streifige Bahntrasse muss 2 Bahnlinien In enger Ortslage queren

- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Pfadle)

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante H4B4 Im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

 tand, 10112008

Ggf. Alternative zu ABB4 daher bautechnische Machbarkeit prifen,
anschiieiend politische Akzeptanz mit Nachbargemeinden und
Fordermoglichkeiten klaren




Vanarmen zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variante H2B2: 2-streifige Hirschberg- + 2-streifige Bahntrasse

Berdcksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Hirschberg-
tunnel baw. -trasse

- 2-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgroninger Strabe

- Tellweise Neugestaltung
von A.-Bebel-, Mark-
griniger und Frankfurter-
Strafie mit 2 Streifen

UB ERSICHTS~SKIZZE

Verkehrsaspekte

Verkehrswirksamkelt/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter StraBe: 42,000 -46.000 - Hirschbergtunnel: 24.250
- August-Bebel Str.: 7.500 - Markgroninger Str.: 3.250
- Bahntrasse: 15,750 - Talallee: 4.000
- Belhinger Strafe: 16.500 - B 27 Heilbronner Str.: 51,500

=> Flachenhafte Entiastung von Egloshelm und Weststadt

=> Geringe Entlastung der Frankfurter Strafie, keine 2-streffige StraBe méglich
=> Kein Mehrverkehr euf Marien- und Schlosssiralie

=> Geringer Knotenabstand zwischen LB-Nord und Anbindung H-Trasse

Crientierung Im Netz

Neue Umfahrung bindet autobahnnahe Gewerbegeblete direkt an A B1 an

Integration FuBgénger/
Radfahrer

4-streifige Frankfurter StraBe ermibglicht keine durchgehend attraktive FuB- und
Radverbindung

Stadtebauliche Aspekie

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Gesamtstadt/ Trassenbiindelung”
- Gering, da Frankfurter StraBe nur wenig Neugestaltungspotential bietet

Stadtraumliche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- Nur punktuelle bauliche Eingriffe oder Erganzungen
- Durch Verkehrslenkung hahere Auslastung Bahntresse anstreben
- Eventuell Gebdudeabriss der westlichsten Hauszelle Eglosheim (Abstandsflachen)

Immissionen Larm/
Lufischadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Spiirbare Entlastung nur in A.-Bebel- und Markgraninger Str.
- Larmbelastung entlang der A B1 wg. Larmschutz noch offen
- Larm- und Abgasgrenzwerte in Frankfurter Strafie vs. nicht einhaltbar

Fiir mittleren baulichen Aufwand nur maBige Entlastung filr Eglosheim,
jedoch keine Verbesserung for die Gesamistadt, ggf. 1. Ausbaustufe for H4B4
Kosten-Nutzen fir diese Varlante fraglich

o

Varianten zur V. .ehrsentlastung Eglosheim
variame H2B2: 2-streifige Hirschberg- + 2-streifige Bahntrasse

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- Verkehrstrassenblindelung starkt Freiréume direkt um Eglosheim
- Jedoch Flachenverbrauch fiir neue 2-streifige StraBe:

- Bahntrasse belastet Freiraum Kesselacker am Generalsviertel

- Eingriff im Bereich Pigdle und stdlich Monrepos

Wohnungsnahe Erholung

- Aufgabe der Markgroninger Str. erweitert Ernolungsgebiet Eglosheim
Bahntrasse schmalert/belastet Erholungsgn et Weststadt

Entwicklungspotentiale Keme Stérkung des historischer Freibereich von Manrepas mbglrch da
Verkehrsmengen auf B 27 Nord gleich blelben und Anschiussbauwerk
zusatziich die stdliche Freifiachen von Monrepos belegt

Wirlschaftiiche Aspekle

Kosten - 2-streifige Strasse mit aufwéndiger Stitzmauer plus Folgekosten

- Bahntrasse mit aufwandigen Anschiussbauwerken an Frankfurter Strafie
{Nord, Pfadle); deutlich weniger Kosten als bel Variante B4H4
Realislerungsaspekte

Politische Akzeptanz

Kooperation mit Asperg und LandesstraBenverwaltung notwendig

Bauliche Bindungen

- 2-streifige Strafe in geringem Abstand zu A 81 und Hirschbergsiediung
- 2-streifige Bahntrasse nuss 2 Bahnlinien in enger Ortslage gueren
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Pfadle)

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante H2B2 Iim
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

gef. 1. Ausbaustufe zu H4B4, daher technische Machbarkeil in Verbindung
mit ABB4 oder H4B4 klaren,




Varianten zur Verkehrsen

 Eglosheim

varione T4BO: 4-streifiger Tunnel Frankfurter Str. ohne Bahntrasse

Beriicksichtigte
StraBenbaumaBnahmeny;

- 4-slreifiger Tunnel
Frankfurter Straie

- Neugestallung der
A. Bebel- und der
Frankfurter Strale
mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variante T4BO: 4-streifiger Tunnel Frankfurter Str. ohne Bahntrasse

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- Weitere Belastung Im Bereich nérdlich der Hirschbergsiediung und der Pfadie
durch groBe Verknipfungsbauwerke (lange Auffahirtisrampen)
- Keine Eingriffe in Bereich Kesselacker

Wohnungsnahe Erholung

- Eingriffe im Bereich Friedhof Eglesheim
- sonst keine Veranderungen der Naherholungsrdume

Verkehrsaspekte

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 2015 (Kiz/24h):

- Frankfurter Strafle: 13.500 - 22.500 - Tunnel Frankfurter Str- 44,750
- August-Bebel 8ir.:  4.000 - Markgroninger Str.: 12.250
- Bahntrasse: 4] - Talallee: 6.750
- Beihinger Str.: 16.000 - B 27 Hellbronner Str..  57.500

=> (Iber 50% Entiastung von Frankfurter Strafe und A.-Bebel-StraBe
=> Mehrverkehr auf Marien- und Schlossstrabe
=> Mehr Verkehr wird in die Stadl gezogen

Entwicklungspotentisle Keine

Kasten - Grobkostenschatzung: 95- 100 Mio €.
- 4-strelfiger Tunnel mit Verflechtungsbauwerken und hohen Folgekosten
- Forderung nach GYFG denkbar

Fe——

Aspekle

Politische Akzeptanz - jahrelange Diskussion in den gemeinderatiichen Gremien um Entlastung

Eglosheims;
- Machbarkeltsuntersuchung samt Kostenschatzung liegen vor;
- Forderantrag (GVFG) gestellt
- Mobilitatsricklage” im Haushalt soll Eigenfinanzierungsantell sicherstelien.

jedoch:
Unbehagen tiber hohe Baukasten, deshalb Suche nach allernativen Losungen

Bauliche Bindungen

- Topographie und Grundverhaltnisse erfordern lange Rampen
- Entlasten von A.-Bebel-Str. erfordert Queren von 2 Bahnen in enger Ortslage
- sehr aufwéndige Anschiussbauwerke an B27 {Nord und Pfadle)

Qrientierung im Netz

Unverdndert

Integration FuBganger/ Neugestaltete 2-streifige Frankfurter Strafie ermbglicht durchgehend atiraktive Fu-
Radfahrer und Radachse und bessere Querbarkeit
Stadtebauliche Impulse Typ ,Ortliche Entiastung”

Zusammenwachsen von Eglosheim mbglich, keine Auswirkung aul Gesamistadt

Stadtrdumliche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- Im Berelch der Tunnelportale sehr hoher Flchenverbrauch und schwierige
stadtebauliche Integration

- Neue 2-streifige Frankfurter Strafle bringt deutlich bessere Aufenthaltsqualitat

- Grofies Nachverdichtungspotential entlang Frankfurter StraBe

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Splrbare Larmentlastung in A.-Bebel- und Frankfurter Str.
- Larmbelastung an Tunnelmindern wg. Larmschutz noch offen

Hohe Entlastung und Neuordnung vom Zentrum Eglosheim méglich,

kaum Auswirkungen auf Gesamistadt

0 mmt.

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Waniger Kfz-Verkehr
der Variante T4BO im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Nach Grundsatzentscheidung ober Alternativen ggf. Vorentwurfsplanung
beginnen




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variante T2BO: 2-streifiger Tunnel Frankfurter StraBe ohne Bahntrasse

Bericksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Turinel
Frankfurter StraBe

- Tellweise Neugestaltung
der A.-Bebel- und der

I;J‘BERSICHTS—SKIZZE

Varianten zur V.. kehrsentlastung Eglosheim _
variams T2BO: 2-streifiger Tunnel Frankfurter StraBe ohne Bahntrasse

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Frelraume

- Weltere Belastung Im Bereich nordlich der Hirschbergsiediung und Pladle,
- kein Eingriff in die Grinzasur Kesselacker

Wohnungsnahe Erhalung - Eingriffe durch Tunnelrampen am Nord- und Stdrand von Eglosheim
- keine Verdnderungen der (brigen Naherholungsraume
Entwicklungspotentizle Keine
Wirtschattliche Aspekte
Kosten - Grobkostenschatzung: 60-65 Mio €.
- 2-streifiges Tunnelbauwerk mit Verflechtungsbereichen, Folgekosten
Realisierungsaspekle

Frankfurter StraBe
mit 2 Streifen — e
e I . -’
B ;-- HW"'*“..'L!J = : # s‘i
| W?y =
-
i
Verkehrsaspekte
Verkehrswirksemkeit/ Verkehrsmengen 2015 (Kiz/24h):

Verkehrsmengenverteilung

- Frankfurter StraBe: 18,750 - 27.250 - Tunnel Frankf. Str..  38.000
- August-Bebel Str..  4.500 - Markgréninger Str.: 12,250
- Bahntrasse: 0 - Talallee: 6.500
- Belhinger Strafe 16.750 - B 27 Heilbronner Str.: 56,750

=> |okal deutliche Entlastung von Frankfurter und A.-Bebel-Stralie

=> Mehrverkehr auf Marlen- und Schlpssstrafie

=> Mehr Verkehr wird in die Stadt gezogen

=> Verkehrsmenge im Tunne! Gber der Kapazitdtsgrenze, daher
2-streifige Frankfurter StraBe nur teliweise maglich

Politische Akzeplanz

ggf. kostenglnstigere Alternative zu hohen Baukosten eines 4-streffigen Tunnels

Bauliche Bindungen

- Topographie erfordert lange Rampen
- Entlasten von A.-Bebel-Str. erfordert Queren von 2 Bahnen in enger Ortslage
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Piadie)

Orientierung im Netz

Unverandert

Integration FuBganger/
Radfahrer

Nur teilweise 2-streifige Frankfurter StraBe ermaglicht keine durchgehend attraktive
FuB- und Radachse sowie bessere Querbarkeit

Stédtebauliche Aspekte

Stadtebauliche Impulse

Typ .Lokele Entlastung”: Tellw. Zusammenwachsen von Eglosheim maglich, keine
Auswirkung auf Gesamistadt

Stadtraumliche Eingriffe
Entwicklungspatentiale

- Im Berelch der Tunnelportale grofier Fldchenverbrauch und schwierige
stadtebauliche Integration

- Nur tellweise 2-streifige Frankfurter Strafe bringt abschnittsweise bessere
Aufenthaltsqualitat

- Teilweises Nachverdichtungspotential

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Entlastungen in August-Bebel und Frankfurter Strafe
- Mehrbelastung an den Tunnelportalen

Entlastet Frankfurter StraBe splrbar und ermdglicht teilweise
Zusammenwachsen des Zentrums Eglosheim, jedoch ist Lelstungsfahigkeit des
2-streifigen Tunnels in Hauptverkehrszeiten nicht sicher

L

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kiz-Verkehr
der Varlante 7280 Im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Biond) 10412006

wenn autobahnnahe Varianten nicht erreichbar gaf. 1.Ausbaustufe for Tunnel
Frankfurter Strafie, daher technische Machbarkeit priifen,




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variants T4B2: 4-streifiger Tunnel Frankf. Str. + 2-streifige Bahntrasse

Bercksichtigle
StraBenbaumaBnahmen:

- 4-streifiger Tunnel
Frankfurter Strafie

- 2-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgréninger Strafe

- Neugestaltung von
A.-Bebel-, Markgroniger
und Frankfurter Strale
mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Verkehrsaspekte

Varianten zur . .rkehrsentlastung Eglosheim
variante T4B2: 4-streifiger Tunnel Frankf. Str. + 2-streifige Bahntrasse

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirfiume

- Weltere Belastung im Bereich nérdlich der Hirschbergsiediung
- Belastung der GrOnzasur Kesseldcker" und des Bereichs Pfadle

Wohnungsnahe Erholung

- Stdlich der Hirschbergsiediung durch Aufgabe der Markgréninger Strafie
Aufwertung der Naherholungsfliche
- Belastung der Grinzasur Kesselécker

Verkehrswirksamkelt/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter StraBe:  12.500 - 14.500 - Tunne! Franki-Str.:  45.000
- August-Bebel-Str.:  <1.000 - Markgroninger Str.: 4,500
- Bahntrasse: 18.000 - Talallee: 5.250
- Belhinger Strafie: 16.250 - B 27 Heilbronner Str,:58.000

=> deutlichste lokale Entlastung von Egloshelm
=> Mehrverkehr auf Marien- und SchlossstraBe

Entwicklungspotentizle Werden eingeschrankt
Wirtschafiliche Aspekie ]
Kosten - Grobkostenschatzung: 125-130 Mio €.
- 4-strelfiger Tunnel plus Folgekosten,
- 2-strelfige Bahntrasse + Verfiechtungsbauwerke,
- Neugestaltung Abel- und Markgroninger Strafie;
- Neugestaltung Frankfurter Strafie
Realisierungaspekie
Poltische Akzeptanz Hohe Kosten fir nur &rlliche Verbesserung: eventuell Akzeptanzproblem

Orientierung im Netz

- Neue Ost-West-Route fUr Lokal/Regionalverkehr
- Verbesserte Anbindung der autobehnnahen Gewerbegebiete

DIFFERENZENPLAN

Integration Fufiganger/ durchgehend 2-streifige Frankfurter StraRe erméglicht attraktive Fuf- und
Radfahrer Radachse und bessere Querbarkeit
Stadtebauliche Aspekte

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Ortliche Entlastung”
- Zusammenwachsen von Eglosheim, jedoch fir die Gesamtstadt geringe
Auswirkungen

Stadtraumiiche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- Im Bereich der Tunnelportale graBer Fiachenverbrauch und schwierige
stadtebauliche Integration

- Neue 2-streifige Frankfurter Str. bringt deutlich bessere Aufenthaltsqualitat

- GroBes Nachverdichtungspotential

Immissionen L&rm/

- Splrbare Entlastungen in A.-Bebel-, Markgréninger- und Frankfurter Str.

Bauliche Bindungen/Zwange

- Topographie und Grundverhaltnisse erfordern lange Rampen
- Queren van 2 Bahnlinien in enger Ortslage notig
- Aufwindige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Pladle)

Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante T4B2 im
Vergleich zum Basisfall

Luftschadstoffe - Larmbelastung an Tunnelmindern wg. Larmschutz noch offen

GESAMTBEURTEILUNG Trotz hichster lokaler Verkeh ‘lassen die sehr hohen Investitions-
und Unterhaltskosten diese Veriante auf Widerstand in der Gesamistadt
stofien

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Nach Grundsatzentscheidung Ober Alternativen ggf. Vorentwurfsplanung Tar
diese Variante beginnen




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

Berlcksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Tunnel
Frankfurter Str.

- 2-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgrdninger Strafie

- Tellw Neugestaltung von
A.-Bebel- u. Markgréninger
Strabe

- Teilweise Neugestaltung
der Frankfurter StraBe

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur \ .. kehrsentlastung Eglosheim ,
variante T2B2: 2-streifiger Tunnel Frankf.Str. + 2-spurige Bahntrasse

Okologie/ Landschaft
Auswirkung auf - Weitere Belastung im Bereich nardlich der Hirschbergsiediung
Freirdume - Belastung der Griinzasur ,Kesseldcker" und des Bereichs Pladle
Wahnungsnahe - Bel Entfall der Markgroninger Str. entsteht griBerer Freiraum fiir Eglosheim
Erholung - Tunnelportaie und Bahntrasse belasten wohnungsnehes Grun d. Weststadt
Entwickiungspatentiale | Werden eingeschranki
Wirtschaftliche
Aspekle i = -
Kosten - Grobkestenschatzung ca. 90 Mio €.

- 2-streifiger Tunnel plus Folgekosten, 2-streifige Bahntrasse,

- Verflechtungsbauwerke, Neugestaltung Abel- und Markgroninger Strafe;

- Neugestaltung Frankfurter StraBe
Realisierungsaspekte

Verkehrsaspekie

Palitische Akzeptanz

Weniger starke Eingriffe als bel T4B2, oder B4, dadurch auch hithere Akzeptanz als
diese Varianten

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenverteliung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafle: 25.500- 27.000 - Tunnel Frankf.-Str.:  32.750
- August-Bebel Str.:  7.000 - Markgréninger Str.:  4.500
- Bahntrasse: 18.000 - Telalles: 5.500
- Belhinger StraBe 16,250 - B 27 Hellbronner Str.: 57.000

=> Flachenhafte Entlastung von Eglosheim und Weststadi ahnlich wie H4B4

=> Verkehrsmenge in 2-streifiger Tunnel in Hauptverkehrszeit Uber Kapazitéts-
grenze

=> Mehrverkehr auf Marien- und SchiossstraBe

Bauliche
Bindungen/Zwange

- Topographie erfordert lange Rampen
- Bahntrasse erfordert Queren von 2 Bahnen in enger Orlslage
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Pfadle)

Orientierung im Netz

Neue reglonale Ost-West-Verbindung

Integration FuBganger/
Radfahrer

An teilweise 4-streifigen Abschnitten der Frankfurter Strae keine attraktive FuB-

und Radverbindung moglich, bessere Querbarkelt gegeben

Stadtebauliche Aspekte

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Ortliche Entlastung”
Eglosheim kann zusammenwachsen, keine Impulse fir Gesamtstadt

Stadiraumliche Eingriffe
Entwicklungspatentiale

- gravierende Eingriffe an Tunnelportalen und entlang der Bahn
- Gestaltungspotential hangt von 2-streifiger Neugestaltung Frankfurter Str. ab

Immissicnen L&rm/
Luftschadstaffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Splirbare Abnahme Im Kernbereich Egloshelm und Weststadt
- Zunahmen an den Tunnelportalen und Grinraum , Kesseldcker”

- Hohe Entlastung Eglosheim
- Lokales Gestaltungspotential je nach 2-streifiger Frankfurter StraBe
- Geringe Auswirkungen auf Gesamistadt

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kiz-
Verkehr

der Variante T2B2 im
Vergleich zum
Basisfall

EMPFEHLUNGEN
ZUM WEITEREN
VORGEHEN

U.U. Zwischenstufe for T4B2, daher ggf. technische Machbarkeit und Kosten in
Verbindung damit ermittein und anschlieBend entscheiden




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

varine R4B4: 4-streifiger Tunnel I!mnn + 4-streifige Bahntrasse
Beriicksichtigte (UBERSICHTS-SKIZZE

StraBenbaumaBnahmen ;_ :

- 4-sireifiger Riedgrabe = -

el 1 Ia

- 4-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgraninger Straie

- Rilckbau der Frankfurter
Strafie auf 2 Streifen

- Bau der StrombergstraBe

Varianten zur . crkehrsentlastung Eglosheim
variants R4B4: 4-streifiger Tunnel Riedgraben + 4-streifige Bahntrasse

Okalogle/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- Zerschneidung des Freiraumes zwischen Hirschbergsiediung und Alt-Eglosheim
- Belastung Granzasur ,Kesseldcker” Und des Gebietes Pfadle
- Keine Verkphﬁentlastu ng im Bereich B27/ Monrepas

Wohnungsnahe Erholung Zerschnaidung
Entwicklungspotentiale Keine
Wirtschaftiiche Aspekte
Kosten - 4-streffigerTunnel plus Folgekostan
- 4-streifige Bahntrasse mit aufwéandiger Querung von 2 Bahren
- Neugestaltung Frankfurter- und Markgroninger Str.
Realislerungsaspekte.

als 30 km/h-StraBe =
i VO = P E
AL T
iy ~ 44 1=
Verkehrsaspekte
Verkehrswirksamkeit/ Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

Verkehrsmengenverteilung

- Frankfurter StraBe: 17.250 - 26.500 - Riedgrabentunnel:  47.250

- August-Bebel-Str.: 500 - Markgréninger Str.:  7.000
- Bahntrasse: 18.000 - Talalleg: 3.250
- Belhinger Strafie: 16.780 - B 27 Hellbranner Str.: 50.500

=> Entlastung Frankfurter Strafle, teliweise Belzstung Hirschbergsiediung
=> Verkehr wird in die Stadt gezogen

Palitische Akzeptanz

Wegen Zerschneidung von Siedlungsbereichen Widerstand gegen Bauvorhaben zu
erwarten

Orientierung im Netz

Limstédndlich, von auBen kommend wenig nachvoliziehbar

Integration FuBganger/
Radfahrer

- Neugestaltete 2-slreifige Frankfurter StraBe ermoglicht durchgehend
attraklive FuB- und Radachse und bessere Querbarkelt

Stadtebauliche Aspekie

Stadtebauliche Impulse

Typ . Zwitter/ teilrdumliche Entlastung”
- Zerschneidung des Siedlungsgebietes, kelne Auswirkung f. Gesamtstadt

Stadtraumiiche
Veranderungen
(Eingriffe und Potentiale)

- 2-streifige Frankfurter Str. notwendig, um Verkehrsmengen weiter zu reduzieren

- Tunnelportale lliegen nah am Siedlungskern der Hirschbergslediung

- Zerstirung der Postkartenansicht von Alt-Eglosheim von der Frankfurter- und
Markgraninger Strafie aus

- Nachverdichtungspatential entlang Frankfurter Strae

Immission Larmy
Luftschadstaffe

GESAMTBEURTEILUNG

Saand: 10112008

Neue Befastung der Hirschbergsledlung und Alt-Eglosheim, spurbare Entlastung
entlang der Frankfurter Strafie

Sehr hohe Investitionskosten, Zerschneidung von Siedlungskdrper und
Freiraum, wenig Nutzen flir die Gesamtstadt

Beuliche Bindungen

- Topographie und Grundverhaltnisse erfardern autwandigen Larmschutz
- 4-streifiger Riedgrabentunnel in Grundwasserlage
- 4-streifige Bahntrasse muss 2 Bahnlinien in enger Ortsiage queren

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante R4B4 im
Verglelch zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Wegen hoher Kosten, maBigen stédtebaulichen Entwicklungspotential und starker
Belastung siedlungsnaher Freiflichen nicht weiter verfolgen




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variame R4B2: 4-streifiger Tunnel Riedgraben + 2-streifige Bahntrasse

Berlicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 4-streifiger Riedgraben-
Tunnel

- 2-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgroninger Strasse

- Neugestaltung der
A. Bebel- und der
Frankfurter StraBe
mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE
- fy

Varianten zur \ _. kehrsentlastung Eglosheim

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freiraume

- Zerschneldung des Freiraumes zwischen Hirschbergslediung und Alt-Eglosheim
- Belastung Grinzasur ,Kesseldcker” und Geblet Pidle
- Kelne Verkehrsentiestung im Berelch B27/ Monrepos

Wohnungsnahe Erholung | Zerschneidung
Entwicklungspotentiale Keine
Wirtschaflliche Aspekle
Kosten - 4.gtreifiger Tunnel mit Folgekosten, 2-sireifige Bahntrasse;
- sufwéndige Bauwerke zum Queren van 2 Bahnlinien
- Neugestaitung von A.-Bebel-, Markgrininger und Frankfurter StraBe
- Forderung von Tunnel und Bahntrasse nach GVFG denkbar
Realisierungsaspekte

Paolitische Akzeptanz

Hohe Baukosten verursachen Akzeptanzprobleme in Gesamt-Ludwigsburg

Verkehrsaspekle

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafle: 17.750- 30.000 - Riedgrabentunnel: 44.750
- August-Bebel-Str.: 1,500 - Markgréninger Str.. 10.750
- Bahntrasse: 22.500 - Talallee: 4.500
- Beihinger StreBe: 16.750 - B 27 Heilbronner Str.50.000

=> lokal deutliche Entlastung von A.-Bebel-, Markgréninger und Frankfurter Str.
=> Durchgehend 2-streifige Frankfurter StraBe nur bel Verkehrsmengenregelung
=> Mehrverkehr auf KurfirstenstraBe

Bauliche
Bindungen/Zwénge

- Topographie und Grundverhaltnisse erfordern aufwandigen Lérmschutz
- Entlasten von A.-Bebel-Str. erfordert Queren von 2 Bahnen in enger Ortslage
- Aufwindige Anschiussbauwerke an B27 (Nord, Pfadle)

Orientierung Im Netz

Umstandlich, von auBen kommend wenlg nachvoliziehbar

Integration FuBganger/
Radfahrer

Neugestaltete 2-strelfige Frankfurter Strafie erméglicht durchgehend attraktive FuB-
und Redachse und bessere Querbarkeit

Stidtebauliche Aspekte

Stadtebauliche Impulse

Typ . Zwitter/ teilrdumliche Entlastung”
Zusammenwachsen von Egloshelm méglich, Keine Impulse fOr Gesamntstadt

Stadtrdumiiche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- 2-streifige Frankfurter Str. notwendig, um Verkehrsmengen weiter zu reduzieren

- Tunnelportale fiegen nah am Siedlungskern der Hirschbergsiedlung

- Zerstorung der Postkartenansicht von Alt-Eglosheim von der Frankfurter- und
der Markgroninger StraBie aus

- Nachverdichtungspotential entlang Frankfurter Strafie

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-
Verkehr

der Variante R482 im
Vergleich zum Basisfall

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

Neue Belastung der Hirschbergsiediung und All-Eglosheim, spOrbare Entlastung

entlang der Frankfurter Strafie

Hohe Entlastung und Neuordnung von Zentrum Eglosheim zulasten siedlungs-
naher Erholungsflichen méglich, kaum Auswirkungen auf Gesamistadt

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Wegen hoher Kosten, méBigen stidtebaulichen Entwicklungspotential und
starker Belastung siedlungsnaher Freifidchen nicht weiter verfolgen




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

variante R2B2: 2-streifiger Tunnel Rie

Beriicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Riedgraben-
tunnel

- 2-streifige Bahntrasse west

- 2-streifige Westrandsirafle
bls AS LB-Sixd

- Sperrung der
Markgroninger Strafie

- Tellweise Neugestaitung
von A.-Bebel-, Mark-
griniger und Frankfurter-
Straflie mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur \ _«ehrsentlastung Eglosheim

variante R2B2: 2-streifiger Tunnel

n + 2-streifige Bahntrasse

Okologief Landschaft

Auswirkung auf Freiraume

- Neue StraBien beintrdchtigen siedlungsnahe Freirdume von Eglosheim und
Bereich Hagnach

Wohnungsnahe Erholung

- Elngriffe durch Tunnelrampen am Nord- und Sildrand van Eglosheim sowle
neue Strabe m Bereich Kesselacker

Entwicklungspotentiale keine

Wirtschaftiiche Aspekle

Kasten - Grobkostenschatzung: 45-50 Mio €
- 2-streifiges Tunnelbauwerk plus Folgekosten, Abriss van Gebauden ()
- 2-streifige Bahntrasse, Anschlussbauwerk an B27 (Reute)
- Ruckbau Markgroninger StraBe

Reslisierungsaspekie

Politische Akzeptanz - Beschlusslage (Schwenkirasse),

- Wegen vergleichbar zu anderen Varianten geringem Nutzen Akzeptanz
fraglich

Verkehrsaspekte

Verkehrswirksamkelt/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 20156 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafe: 37.000 -52.250 - Riedgrabentunnel: 24.500
- August-Bebel Str.:  15.250 - Markgroninger Str.: 10,750
- Bahnirasse: 18.250 - Talallee: 3.750
- Belhinger Strafle: 16.250 - B 27 Hellbronner Str.: 51.000

=> Kaum Entlastung von Eglosheim und Weststadt
=> Geringe Entlastung der Frankfurter Strafie, 4-streifige Frankfurter Str. nttig
=> Mehrverkehr auf Kurfiirsten- und Marienstrafie

DIFFERENZENPLAN

Orientlerung im Netz

Umsténdlich, von auBen kommend wenig nachvollziehbar

Integration FuBgénger/
Radfahrer

4-streifige Frankfurter Strafe ermbglicht keine durchgehend attraktive Fu- und
Radverbindung

Stadtebauliche Impulse

Typ 2witter/ teilrdumliche Entlastung”
Zusétzliche Strafie ohne Impulse, da Frankfurter Str. 4-streifig bleiben muss.

Stadtraumliche Eingriffe und
Entwicklungspotentizle

- Tunnelportale liegen zwischen Siedlungskern und Hirschbergsiediung
- Postkartenansicht von Alt-Eglosheim zerstort

- Mur punktuelle bauliche Ergdnzungen

- Durch Verkehrslenkung hihere Auslastung Bahntrasse anstreben

Immissionen Larm/
Lufischadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Kaum Entlastung in Egloshelm, Zusatzbelastung in Kurflrstenstr.
- Larmbelastung entlang der A 81 wg. Larmschutz noch offen
- Larm- und Abgasgrenzwerte in Frankfurter StraBe vorauss. nicht einhaltbar

Geringe lokale Wirkungen, bei mittleren Kosten werden kaurmn

Entwickiungspotentiale ausgelost.

0 EE e

Bauliche Bindungen/Zwénge

- 2-streffiger Tunnel zwischen All-Eglosheim und Hirschbergsiediung
- 2-strelfige Behntrasse mit Queren von 3 Bahnlinien in enger Ortslage
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Reute)

Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante R2B2 im
Vergleich zum Basisfall

Empfehlungen zum
weiteren Vorgehen

Wegen geringem stadtebaulichen Entwickiungspotential, starker Belastung
sledlungsnaher Freiflachen und mittlerer Kosten, nicht weiter verfolgen




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variame R2B0: 2-streifiger Tunnel Mﬂ'!m Strombergtrasse T30

Beriicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Rledgraben-
tunnel

- Bau der StrombergstraBe
als 30 km/h-Strafie

- 2-streifige Schileffenstrasse

OBERSICHTS- SKIZZE

Varianten zur  _«ehrs ng Eglosheim

variante R2BO: zmm Tunnel Mm:. Strombergtrasse T30
Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume | - Weitere Belastung zwischen der Hirschbergsiediung und Alf-Eglosheim

sowie siedlungsnaher Freiflichen der Weslstact

Wohnungsnahe Erholung

- Eingriffe durch Tunnelrempen am Nord- und Stdrand von Eglosheim sowie
neue StraBe im Bereich Kesselacker

Verkehrsaspekte

Entwicklungspotentizle Kelne

Wirtschaftliche Aspekt

Kosten -2-streifiges Tunnelbauwerk mit Verﬂechtungsberelchen Folgekosten
-2-streifige verigngerte Schileffenstrafe

Palitische Akzeptanz

Ggf. kestenglnstigere Alternative zum 4-streifigem Tunnel

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):
- Frankfurter StraBe: 36750 -51.750 - Riedgrabentunnel: 29.000

- August-Bebel-Str.:  12.000 - Markgroninger Str..  9.500
- Bahntrasse: 0 - Talallee: 3.500
- Belhinger Str.: 16.500 - B 27 Heilbronner Str.: 50.500

=> Nur lokal deutliche Entiastung von A.-Bebel-Strafe und Talallee
=> Menrverkehr auf Schiieffen- und Markgraninger StraBe
=> Verkehrsmenge in Frankfurter Str. erfordert durchgehend 4 Fanrsireifen

Orientierung im Netz

Neue Anbindung Weststadt an B 27/A B1

Integration FuBganger/
Radfahrer

4-streifige Frankfurter StraBe ermogiicht keine durchgehend attraktive FuB- und
Radverbindung und bessere Querbarkeit

Stadtebauliche Aspekle

Stadtebauiiche Impulse

Typ ,2witter/ teilrdumliche Entlastung”
- Kelne, Zerschneidung des Siedlungsbaukdrmers Alt-Eglosheim - Hirschberg

Stadtrédumliche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- Kein Nachverdichtungspotentiel im Zentrum Eglosheim

- Tunnelportele liegen zwischen Siedlungskern und Hirschbergsiediung

- Postikartenansicht von Alt-Eglosheim von Frankfurter- und Markgréninger Strafie
Ird zerstort

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Entlastungen in August-Bebel und Talallee
- Larm- und Abgasgrenzwerte in Frankfurter Str. voreuss. nicht einhaltbar
- Mehrbelestung an den Tunnelpartalen

Entlastet nur Talallee und August-Bebel-Strabe, belastet wohnungsnahe

Freibereiche in Weststadt, und Eglosheim spurbar, ohne neue
Entwickiungspotentiale zu erschliefien

Bauliche Bindungen

- Topographie erfordert im Bereich Eglosheim aufwandigen Schallschutz
- Wegen Topographle kaum fir LKW-Verkehr gesignet
- Aufwindiges Anschlussbauwerk an B27 -Nord

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante R2ZB0 im
Verglelch zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Nicht weiterverfolgen, da MaBnahme bei mittlerem Aufwand weder spdrbare
verkehrliche Entlastung noch stidtebauliche Impulse erméglicht




Varianten zur Verkehrsenﬂasﬁt.mg_ masheim

variante FAN4: 4-streifiger Tunnel

Ber(icksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 4-sireifiger Favoritepark-
tunnel

- 4-streifige Nordspange

- Bau der Strombergstrafie
2ls 30 krmvh-SireBe

- Neugestaltung von
Frankfurter und Belhinger
Strafie mit 2 Streifen

(BERSICHTS-SKIZZE

Verkehrsaspekie

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafe: 25.500 - 38.000 - Favoritepark-Tunnel: 55,500
- August-Bebel-Str..  5.750 - B 278chloss Str.: 85500
- Markgrininger Str: 14.750 - Talallee: 5.500
- Beihinger Strae:  3.250 - B 27 Heilbronner Str.: 36.000

=> Splrbare Entlastung von A.-Bebel-, Frankfurter und Belhinger Strafie
=> bis 23% mehr Verkehr auf Schioss- und Stutigarter-Strafe
=> ahnlich wirksam wie ABB4, jedoch keine 2-strelfige Frankfurter Str. méglich

Qrientierung im Netz

Neue Trasse blndelt Verkehr noch stérker auf Schioss- und Stuttgarter Str.

Integration FuBganger/
Radfahrer

An Beihinger Strafle splrbar bessere, an Frankfurter Strafie keine durchgehend
attraktive FuB- und Radachse, jedoch bessere Querbarkeit erreichbar

Stadtebauliche Impulse

Typ Verstérkung”

verkehrliche Entlastung von Eglosheim und Hoheneck wird durch Stadtbiid-
zerstorung im unmittelbarem Schioss-Umfeld (Imagetrager fir die Stadt) nicht
aufgewogen

Stadtraumliche Eingriffe
Entwicklungspatentiale

- Stadtebaulich kaum integrierbares Tunnelportal am Hellbronner Tor

- keine 2-streifige Frankfurter Str., da Tunnel Favoritepark an Kapazitatsgrenze
- Kaum Nachverdichtung an Frankfurter Strafie moglich

- Nur in Beihinger Str. kann stadtebauliche Qualitat splirbar verbessert werden

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Spurbare Entlastung in A.-Bebel-, Frankfurter- u. Beihinger Str.
- Zusétzliche Larmbelastung im Erholungsbereich Favoritepark

Weniger verkehrsentlastend und stadtebaulich deutiich schlechter wie ABB4.
Zudem muss der Knoten Heilbronner Tor so umgebaut werden, dass dorl
2015 30% mehr Kfz als 2003 (109 statt 81.000) fahren kénnen.

Okologie/ Landschaft

Auswirkung suf Freiraume

- Histotischer Grinzug Fevaritepark-Monrepos-Freibarg wird durch 4-streifige
Straflen zerschnitten,

- Baumbestand durch mégliche Absenkung des Grundwasserspiegels bedraht

- Frelraume zwischen Egloshelm und Weststadt blelben unverandert

Waohnungsnahe Erholung - Erholungsbereich zwischen Hoheneck — und Eglosheim stark belastet
Entwicklungspotentiale Keine
Wirtschaftiiche Aspekie
Kosten - sehr aufwandiges 4-streifiges Tunnelbauwerk plus Folgekosten
- sehr aufwandige Anschlussbauwerke an Schlossstr, und Maurachspange
- 4/2-streifige Nordspange mit aufwéndigem Larmschutz
- 2-streifige Neugestaltung Beihinger Strafie
Realisierungsaspekte

Politische Akzeptanz

Kooperation mit Freiberg und LandesstraBenverwzltung notwendig
(hoher) Widerstand aus Gesamistadt zu erwarten

Bauliche Bindungen

- 4-streifiger Tunnel Favoritepark in grundwassersensiblem Favoritepark

- Hauptabwassersammler im Bereich Heilbronner Stralle muB gequert werden
- 4/2-streifige Nordspange in larmsensiblem Altachtal

- Anschlussbauwerk am Helibronner Tor mit 9% Steigung

e

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Varlante FAN4 im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Wegen sehr hohem Aufwand, starker Rampenneigung an Heilbronner Tor,
Zusatzbelastungen von SchlossstraBe und historischen Garten-/Erholungs-
bereichen sowle Gefahrdung des Stadtbildes/ Imagetréger Schioss nicht
weiterverfolgen




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

ifiger Tunnel Favoritepark+2-streifige Nordrandspan

Berdcksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-sireifiger Favoritepark-
tunnel

- 2-streifige Nordspange
- Neugestaitung von

Frankfurter und Belhinger
StraBe mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

| sanasninnn

Vefmmkle_

Varianten zur \ ., kehrsentlastung Eglosheim _

Okologle/ Landschaft

Auswirkung auf Freiraume

- Historischer Grinzug Favaritepark-Monrepos-Frelberg durch 2-strelfige
Strafien zerschnitten
- Freirdume zwischen Eglosheim und Weststadt bleiben unverdndert

Wohnungsnehe Erholung

- Erholungsbereich zwischen Hoheneck — und Eglosheim stark belastet

Entwicklungspotentiale - keine
Wirtschafiliche Aspekie
Kosten - Aufwandiges Tunnelbauwerk plus Folgekosten
- Aufwandige Anschiussbauwerke an Schiossstr. und Maurachspange
- 2-strelfige Nordspange mit sufwéndigem Larmschutz
Realislerungsaspekte

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24n):

- Frankfurter Strafle:  30.250-41.760 - Favoritepark-Tunnel: 38.250
- August-Bebel-Str.:  14.600 - B27 Schloss Str.:  81.500
- Markgrbninger Str:  14.750 - Talallge: 5.500
- Beihinger Str.: 9,750 - B 27 Hellbronner Str.: 39.500

=> Entlastung von A.-Bebel-, Frankfurter und Beihinger Strafe
=> Erheblicher Mehrvarkehr auf Schloss- und Stuttgarter-Strafie
=> Wirksam wie F4B4, insbesondere kelne 2-streifige Frankfurter Str. mégiich

Palitische Akzeptanz

- Kooperation mit Freiberg und Landesstrafenverwaltung notwendig
- hoher Widerstand aus Gesamistadt zu erwarten

Bauliche Bindungen

- 2-streffiger Tunnel Favoritepark in grundwassersensiblem Favoritepark

- Hauptabwassarsammier im Bereich Heilbronner Tor muss gaf. verdndert werden
- 2-streifige Nordsparge in larmsensiblem Altachtal

- Anschlussbauwerk Im Gartenbereich Hellbronner Tor mit starker Neigung

- Anschlussbauwerk im Bereich Umspannwerk

Orientierung im Netz

Neue Trasse bindelt Verkehr stérker auf Schioss- und Stuttgarter Str,

Integration FuBganger/
Radfahrer

An Beihinger Strafie splrbar bessere, an Frankfurter Strafie keine durchgehend
atlraktive FUB- und Radachse, ortlich bessere Querbarkeit erreichbar

Stadtebauliche Aspekle

Stddtebauliche Impulse

Tpy  Verstarkung”

verkehrliche Entlastung von Eglosheim und Hoheneck wird durch Stadtbiid-
zerstirung in unmittelbaren Schloss Umfeld (Imagetrager for die Stadt) nicht
aufgewogen, die zwar geringer Ist als 4-streifige Variante (F4N4), trotz allem aber
noch erhebliche nicht gewiinschte Beeintrachtigung bringt.

Stadtrdumliche Eingriffe
Entwickiungspotentiale

- Stadtebaulich sehr schwer integrierbares Tunnelportal am Heilbronner Tor

- keine 2-streifige Frankfurter Str., da Tunnel Favoritepark (ber Kapazitatsgrenze
- Kaum Nachverdichtung an Frankfurter StraBe méglich

- In Beihinger Str. stadtebauliche Qualitst kaum verbesserbar

Immissionen Larm/
Lufischadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

S 10112008

- Splirbare Entlastung nur in. Belhinger Strafie
- Zusgtzliche L&rmbelastung im Erholungsbereich Favoritepark

Weniger verkehrsentiastend und stadtebaulich deutlich schiechter als ABB4.
Zudem muss der Bereich Heilbronner Tor so umgebaut werden, dass dort
noch hohere Verkehrsmengen als heute bewaltigt werden kannen.

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante F2N2 Im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Wegen hohem Aufwand, Zusatzbelastungen von Schiossstrafie und
historischem Garten-/Erholungsbereichen nicht weiterverfolgen

Sl -




Vaﬂanﬁ:{a 2ur Verkehrsentlagune Eelosheim

Varlate

Ber Ocksicitige
Srafienbaumadnahmen

- 4siref ge Bahrtrasse

- 2sirefl ge Wedrandrasse
b AS LB-Sid

- Sperrung der
Markgroninger Srafe

- Neugestat ung von
A-Bebel, Markg 6niger
Srafe

4-greifige Bahntra sse + ge perte Markgrininger StraBe

Varianten zur verkehrsntiasune Egloshei m

vaiate B4MD: 4-gtreifige

‘Bahntrasse + gegerite Markgrininger StraBe

Okd od @ Landschaft

Auswrkung auf Freraume

- 4diref ge Bahrirasse bebstel Freraum KesseBicker
- sedungsraher Frefrdume um Egbshem er bstd

Wahnungsnahe Erholung

- Egbshemer Neherhalung durch Audgabe Markgroninger Srafie gestarkd
- Westsad- Neher holing durch 4-stref ge Behrirasse erhebich bebste

Ert wekungspatert gk

Lokalam Sldrand von Egbshem

Wirtschaftliche Aspekt &

Kosten

- Grobkestenschatzung 4550 Mb
- sefr af windge Anschlussbauverke an Frankf urter Sr. (Fade)
- 4-strefge Behrtrasse mt Queren von 2 Behnlinen n enger Otskge

Redid eruresaspekt e

Ver ketrsaspek e

Ver ketrswr ksamket/
Verkefrsmengenverteiung

Verketrsmengen 2015 ( K2/24h):

- Frankiuter Srafie 42000- 50000 - Markgtninger Sr.: 3750
- August-BebelSr: 9500 - B27 Schbss Srafle  67.500
- Bahrirasse 21750 - Taklee 5250
- Behinger QraBe 17.250 - B27 Felbronner §r.: 54500

=>spirbare Ert bst ung nur n August- Bebel und Markgrdninger Srafie
=>Metrverketr auf Kufirsten und Hellbronner-Rrae

=> Ahnlch wiksam we H2B2,

=> durchgehend 4-stref ge Frank uter 31, nit

Polt sche Akzeptare

Kooperd bnmt Asperg und LandesstraBenver wat ung rotwendi

O e erung m Mtz

Bahrtrasse schafft drek ee West- Ot- Verbndung Asperg - Neckar wehingen

Iregd bn FuBginger/
Radfatrer

Beidurchgehend 4-stref ger Frankf uter Qrabe kene atrakt ve FuB- und
Radachse und bessere Querbarket errethbar

Sadebadiche Asoelte

Sddebaulche Impube

Typ ,Einst eg"
Kene

Sadrdum iche Verander ungen

(Engr ffe und Fatert Bk)

- Bei4drefger Frankf uter SraBe kene Nachverdihtung mégich und keine
verbesserte slad ebaulche Qualt & erechbar

Immésbnen Larm/
Lutschadstofe

GESAM TBEU RTH LUN G

- Spirbere Ert bstung n A-Bebet und Markg tninger S,
- larm- und Abgasgrenzwerte n Frankf uter SraBe vs nicH enhat bar

Verkehrswrksamkel und stad ebauich &hrii ch we H2B2 und Nacht al,
dass Veriarte nur |n Kooperaion mit Asperg und LandesstraBenver walt ung

Baulche Bindungen

Queren von 2 Bahnlinen n enger Orishge

O FFERENZENPLAN

Merr-/Wenger Kz-Verkelr
der Verkerie B¥MO m
Vergkth zum Beséfall

EMPFEH LUNGEN 2JM
WHTEREN VORGEH EN

Wegen begrenzter Wirksamkeit nur i n Ver b ndung mit 4-streifiger
auobahnnaher Umfatrung tew neuem Anschl uss A81 s nnval. Nach
pditischer Vorauswat pgf bautechrische Machbarket prifen anscHieBend

redisebaris. pditische Akzeptanz mit Nachbargeme nden und Fordermagichketen H&ren




Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim
varisns B2ZMO: 2-streifige Bahntrasse + gesperrte Markgréninger StraBe

Beriicksichtigte
StraflenbaumaBnahmen:

- 2-streffige Bahntrasse

- Sperrung Markgroninger
Strafie

- Neugestaltung ven
A.-Bebel-, Markgroniger

(BERSICHTS-SKIZZE

Verkehrsaspekte

Varianten zur v ... kehrsentlastung Eglosheim
variame B2MO: 2-streifige Bahntrasse + gesperrte Markgrininger Strafe

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- 2-spurige Bahntrasse belastet Rand des Fralraumes Kesseldcker zugunsten
siedlungsnaher Freirdume um Egloshelm
- Anbindung an B27 im Bereich Reute Eingriff in Landschafisraum

Wohnungsnahe Erholung

- Eglashelmer Naherholung durch Aufgabe Markgrininger Strafe gestarkt
- Weststadt-Naherholung durch 2-spurige Bahntrasse belastet

Entwickiungspotentiaie

- Lokal am Stdrand Eglosheim

Verkehrswirksamkelt/
Verkehrsmengenvertalung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h);

- Frankfurter StraBe: 49.750 -51.000 - Markgréninger Str:  4.500
- August-Bebel-Str.: 10.500 - B 27 Schlpss Str.: 69,500
- Bahntrasse: 18.250 - Talzllee: 5.500
- Beihinger StraBe: 17.250 - B 27 Hellbronner Str.: 53.000

=> Splrbare Entlastung nur In August-Bebel- und Markgroninger StraBe
=> Mehrverkehr auf Kurflrsten- und Heilbronner-Strafle
=> durchgehend 4-streifige Frankfurter Str. notig

Orientierung Im Netz

Bahntrasse schafft direkte West-Ost-Verbindung Asperg - Neckarweihingen

Integration FuBgénger/
Radfahrer

Bei durchgehend 4-streifiger Frankfurter StraBe keine attraktive Fuf- und
Radachse und keine bessere Querbarkeit arreichbar

Stadtebauliche Impuise Typ ,Einstieg”
-Keine
Stadtréumliche - Bel 4-strelfiger Frankfurter Strafe keine Nzchverdichtung und keine bessere
Veranderungen stadtebauliche Qualitat errelchbar
(Eingriffe und Potentiale)
Immisslonan Larm/ - Splirbare Larm-Abgasentlastung in A.-Bebel- und Markgroninger Str.
Luftschadstoffe - Lirm- und Abgasgrenzwerte In Frankfurter Stralie vs. nicht einhaltbar
GESAMTBEURTEILUNG Verkehrswirksamkeit und stadtebaulich 4hnlich schiecht wie H2-B2 und
Nachtell, dass Variante nur in Kooperation mit Asperg realisierbar ist.
Gegebenfalls als Einstieg trotzdem weiter untersuchen.
St 10,11.3008

e WM'

Wirtschaftliche Aspakh

Kasten - Grobkostenschétzung: 30-35 Mio
- Aufwéndiges Anschiussbauwerk an Frankfurter Str. (Reute)
- 2-strelfige Bahntrasse mil Queren von 2 Bahnlinien in enger Ortslage
- 2-streifige Neugestaltung August- Bebel — und Markgréninger Strafe

Polltische Akzeptanz

Kooperation mit Asperg notwendig,

Bauliche Bindungen

- 2-strelfige Bahntrasse muss 2 Bahnlinien In enger Orislage queren

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kiz-Verkehr
der Variante B2/MO im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Ggf. Als Einstieg in Verbindung mit 4-streifiger autobahnnaher Umfahrung
bzw. neuem Anschluss A 81 sinnvoll. Nach politischer Vorauswahl ggf.
bautechnische Machbarkeit prifen, anschlieBend politische Akzeptanz mit
Nachbargemeinden und Férdermbglichkeiten kldren.




Varianten zur Ver

Bertcksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifige Bahnlrasse

- 2-streffige Westrandstr.
bis Anschiuss Lb-Sid

Verkehrsaspekte

Varianten zur \ .. kehrsentlastung Eglosheim
variamts B2M2: 2-streifige Bahntrasse + Markgriininger StraBe gebffnet

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freiraume

- Z-streifige Bahntrasse belastel Rand des Freiraumes Kesseldcker zugunstesn
sigdlungsnaher Freirdume um Eglosheim

Wohnungsnahe Erholling

- Eglosheimer Naherholung unverandert
- Weststadt-Naherholung durch 2-spurige Bahntrasse belastet

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter StraBe: 49,250 - 53.000 - Markgroninger Str.:  8.250
- August-Bebel-Str.: 10.500 - B 27 Schioss StraBe: 68.000
- Bahntrasse: 14,750 - Talallee: 5.260
- Beihinger Str.: 17.000 - B 27 Heilbronner Str.: 53.750

=> Entlastung nur In August-Bebel- und Markgroninger Strafe
=> Mehrverkehr auf Kurfirsten- und Hellbronner-Strafie
=> Durchgehand 4-streifige Frankiurter Str, notig

Orientierung im Netz

Bahntrasse schafit direkte West-Ost-Verbindung Asperg - Neckarwelhingen

Integration FuBganger/
Radfahrer

Durchgehend 4-streifige Frankiurter Strafle ermiglicht keine attraktive FuB- und
Radachse und bessere Querbarkeit

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Einstieg"
Keine

Stadtrdumliche
Verdnderungen
(Eingriffe und Potentiale)

- keine Nachverdichtung und bessere stadtebauliche Qualitét errelchbar

Immisslonen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Splirbare Larm-Abgasentlastung in A.-Bebel- und Markgréninger Str.
- |.drm- und Abgasgrenzwerte in Frankfurter StraBe vs. nicht einhaltbar

Verkehrswirksamkeit und stadtebautich noch schlechter wie H2B2 und
Nachtell, dass Variante nur in Kooperation mit Asperg realisierbar ist.

Fachbereich

Entwickiungspotentiale - keine
Kosten - Grobkostenschitzung: 25-30 Mio

- Aufwéndiges Anschiussbauwerk an Frankfurter Str. (Reute)

- Aufwéndige Bauwerke der 2-streifige Bahntrasse an 2 Bahnlinien
Realisigrungsaspekle

Politische Akzeptanz

- Kooperation mit Asperg notwendig

Bauliche Bindungen

2-strelfige Bahntrasse muss 2 Bahnlinien in enger Ortslage queren

DIFFERENZENPLAN
Menr-/Weniger Kfz-Varkehr
der Variante B2/MO im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

ot 10112008

Nicht weiterverfolgen, da ohne Sperrung Markgroninger StrafBie trotz mittlerem
Aufwand kaum Entlastungen und Entwicklungspotentiale erreicht werden.




