Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

variante R2B2: 2-streifiger Tunnel Rie

Beriicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Riedgraben-
tunnel

- 2-streifige Bahntrasse west

- 2-streifige Westrandsirafle
bls AS LB-Sixd

- Sperrung der
Markgroninger Strafie

- Tellweise Neugestaitung
von A.-Bebel-, Mark-
griniger und Frankfurter-
Straflie mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur \ _«ehrsentlastung Eglosheim

variante R2B2: 2-streifiger Tunnel

n + 2-streifige Bahntrasse

Okologief Landschaft

Auswirkung auf Freiraume

- Neue StraBien beintrdchtigen siedlungsnahe Freirdume von Eglosheim und
Bereich Hagnach

Wohnungsnahe Erholung

- Elngriffe durch Tunnelrampen am Nord- und Sildrand van Eglosheim sowle
neue Strabe m Bereich Kesselacker

Entwicklungspotentiale keine

Wirtschaftiiche Aspekle

Kasten - Grobkostenschatzung: 45-50 Mio €
- 2-streifiges Tunnelbauwerk plus Folgekosten, Abriss van Gebauden ()
- 2-streifige Bahntrasse, Anschlussbauwerk an B27 (Reute)
- Ruckbau Markgroninger StraBe

Reslisierungsaspekie

Politische Akzeptanz - Beschlusslage (Schwenkirasse),

- Wegen vergleichbar zu anderen Varianten geringem Nutzen Akzeptanz
fraglich

Verkehrsaspekte

Verkehrswirksamkelt/
Verkehrsmengenverteilung

Verkehrsmengen 20156 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafe: 37.000 -52.250 - Riedgrabentunnel: 24.500
- August-Bebel Str.:  15.250 - Markgroninger Str.: 10,750
- Bahnirasse: 18.250 - Talallee: 3.750
- Belhinger Strafle: 16.250 - B 27 Hellbronner Str.: 51.000

=> Kaum Entlastung von Eglosheim und Weststadt
=> Geringe Entlastung der Frankfurter Strafie, 4-streifige Frankfurter Str. nttig
=> Mehrverkehr auf Kurfiirsten- und Marienstrafie

DIFFERENZENPLAN

Orientlerung im Netz

Umsténdlich, von auBen kommend wenig nachvollziehbar

Integration FuBgénger/
Radfahrer

4-streifige Frankfurter Strafe ermbglicht keine durchgehend attraktive Fu- und
Radverbindung

Stadtebauliche Impulse

Typ 2witter/ teilrdumliche Entlastung”
Zusétzliche Strafie ohne Impulse, da Frankfurter Str. 4-streifig bleiben muss.

Stadtraumliche Eingriffe und
Entwicklungspotentizle

- Tunnelportale liegen zwischen Siedlungskern und Hirschbergsiediung
- Postkartenansicht von Alt-Eglosheim zerstort

- Mur punktuelle bauliche Ergdnzungen

- Durch Verkehrslenkung hihere Auslastung Bahntrasse anstreben

Immissionen Larm/
Lufischadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Kaum Entlastung in Egloshelm, Zusatzbelastung in Kurflrstenstr.
- Larmbelastung entlang der A 81 wg. Larmschutz noch offen
- Larm- und Abgasgrenzwerte in Frankfurter StraBe vorauss. nicht einhaltbar

Geringe lokale Wirkungen, bei mittleren Kosten werden kaurmn

Entwickiungspotentiale ausgelost.
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Bauliche Bindungen/Zwénge

- 2-streffiger Tunnel zwischen All-Eglosheim und Hirschbergsiediung
- 2-strelfige Behntrasse mit Queren von 3 Bahnlinien in enger Ortslage
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Reute)

Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante R2B2 im
Vergleich zum Basisfall

Empfehlungen zum
weiteren Vorgehen

Wegen geringem stadtebaulichen Entwickiungspotential, starker Belastung
sledlungsnaher Freiflachen und mittlerer Kosten, nicht weiter verfolgen






