Vanarmen zur Verkehrsentlastung Eglosheim
variante H2B2: 2-streifige Hirschberg- + 2-streifige Bahntrasse

Berdcksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-streifiger Hirschberg-
tunnel baw. -trasse

- 2-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgroninger Strabe

- Tellweise Neugestaltung
von A.-Bebel-, Mark-
griniger und Frankfurter-
Strafie mit 2 Streifen

UB ERSICHTS~SKIZZE

Verkehrsaspekte

Verkehrswirksamkelt/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter StraBe: 42,000 -46.000 - Hirschbergtunnel: 24.250
- August-Bebel Str.: 7.500 - Markgroninger Str.: 3.250
- Bahntrasse: 15,750 - Talallee: 4.000
- Belhinger Strafe: 16.500 - B 27 Heilbronner Str.: 51,500

=> Flachenhafte Entiastung von Egloshelm und Weststadt

=> Geringe Entlastung der Frankfurter Strafie, keine 2-streffige StraBe méglich
=> Kein Mehrverkehr euf Marien- und Schlosssiralie

=> Geringer Knotenabstand zwischen LB-Nord und Anbindung H-Trasse

Crientierung Im Netz

Neue Umfahrung bindet autobahnnahe Gewerbegeblete direkt an A B1 an

Integration FuBgénger/
Radfahrer

4-streifige Frankfurter StraBe ermibglicht keine durchgehend attraktive FuB- und
Radverbindung

Stadtebauliche Aspekie

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Gesamtstadt/ Trassenbiindelung”
- Gering, da Frankfurter StraBe nur wenig Neugestaltungspotential bietet

Stadtraumliche Eingriffe
Entwicklungspotentiale

- Nur punktuelle bauliche Eingriffe oder Erganzungen
- Durch Verkehrslenkung hahere Auslastung Bahntresse anstreben
- Eventuell Gebdudeabriss der westlichsten Hauszelle Eglosheim (Abstandsflachen)

Immissionen Larm/
Lufischadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Spiirbare Entlastung nur in A.-Bebel- und Markgraninger Str.
- Larmbelastung entlang der A B1 wg. Larmschutz noch offen
- Larm- und Abgasgrenzwerte in Frankfurter Strafie vs. nicht einhaltbar

Fiir mittleren baulichen Aufwand nur maBige Entlastung filr Eglosheim,
jedoch keine Verbesserung for die Gesamistadt, ggf. 1. Ausbaustufe for H4B4
Kosten-Nutzen fir diese Varlante fraglich

o

Varianten zur V. .ehrsentlastung Eglosheim
variame H2B2: 2-streifige Hirschberg- + 2-streifige Bahntrasse

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- Verkehrstrassenblindelung starkt Freiréume direkt um Eglosheim
- Jedoch Flachenverbrauch fiir neue 2-streifige StraBe:

- Bahntrasse belastet Freiraum Kesselacker am Generalsviertel

- Eingriff im Bereich Pigdle und stdlich Monrepos

Wohnungsnahe Erholung

- Aufgabe der Markgroninger Str. erweitert Ernolungsgebiet Eglosheim
Bahntrasse schmalert/belastet Erholungsgn et Weststadt

Entwicklungspotentiale Keme Stérkung des historischer Freibereich von Manrepas mbglrch da
Verkehrsmengen auf B 27 Nord gleich blelben und Anschiussbauwerk
zusatziich die stdliche Freifiachen von Monrepos belegt

Wirlschaftiiche Aspekle

Kosten - 2-streifige Strasse mit aufwéndiger Stitzmauer plus Folgekosten

- Bahntrasse mit aufwandigen Anschiussbauwerken an Frankfurter Strafie
{Nord, Pfadle); deutlich weniger Kosten als bel Variante B4H4
Realislerungsaspekte

Politische Akzeptanz

Kooperation mit Asperg und LandesstraBenverwaltung notwendig

Bauliche Bindungen

- 2-streifige Strafe in geringem Abstand zu A 81 und Hirschbergsiediung
- 2-streifige Bahntrasse nuss 2 Bahnlinien in enger Ortslage gueren
- Aufwandige Anschlussbauwerke an B27 (Nord, Pfadle)

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante H2B2 Iim
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

gef. 1. Ausbaustufe zu H4B4, daher technische Machbarkeil in Verbindung
mit ABB4 oder H4B4 klaren,






