Varianten zur Verkehrsenﬂasﬁt.mg_ masheim

variante FAN4: 4-streifiger Tunnel

Ber(icksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 4-sireifiger Favoritepark-
tunnel

- 4-streifige Nordspange

- Bau der Strombergstrafie
2ls 30 krmvh-SireBe

- Neugestaltung von
Frankfurter und Belhinger
Strafie mit 2 Streifen

(BERSICHTS-SKIZZE

Verkehrsaspekie

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafe: 25.500 - 38.000 - Favoritepark-Tunnel: 55,500
- August-Bebel-Str..  5.750 - B 278chloss Str.: 85500
- Markgrininger Str: 14.750 - Talallee: 5.500
- Beihinger Strae:  3.250 - B 27 Heilbronner Str.: 36.000

=> Splrbare Entlastung von A.-Bebel-, Frankfurter und Belhinger Strafie
=> bis 23% mehr Verkehr auf Schioss- und Stutigarter-Strafe
=> ahnlich wirksam wie ABB4, jedoch keine 2-strelfige Frankfurter Str. méglich

Qrientierung im Netz

Neue Trasse blndelt Verkehr noch stérker auf Schioss- und Stuttgarter Str.

Integration FuBganger/
Radfahrer

An Beihinger Strafle splrbar bessere, an Frankfurter Strafie keine durchgehend
attraktive FuB- und Radachse, jedoch bessere Querbarkeit erreichbar

Stadtebauliche Impulse

Typ Verstérkung”

verkehrliche Entlastung von Eglosheim und Hoheneck wird durch Stadtbiid-
zerstorung im unmittelbarem Schioss-Umfeld (Imagetrager fir die Stadt) nicht
aufgewogen

Stadtraumliche Eingriffe
Entwicklungspatentiale

- Stadtebaulich kaum integrierbares Tunnelportal am Hellbronner Tor

- keine 2-streifige Frankfurter Str., da Tunnel Favoritepark an Kapazitatsgrenze
- Kaum Nachverdichtung an Frankfurter Strafie moglich

- Nur in Beihinger Str. kann stadtebauliche Qualitat splirbar verbessert werden

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Spurbare Entlastung in A.-Bebel-, Frankfurter- u. Beihinger Str.
- Zusétzliche Larmbelastung im Erholungsbereich Favoritepark

Weniger verkehrsentlastend und stadtebaulich deutiich schlechter wie ABB4.
Zudem muss der Knoten Heilbronner Tor so umgebaut werden, dass dorl
2015 30% mehr Kfz als 2003 (109 statt 81.000) fahren kénnen.

Okologie/ Landschaft

Auswirkung suf Freiraume

- Histotischer Grinzug Fevaritepark-Monrepos-Freibarg wird durch 4-streifige
Straflen zerschnitten,

- Baumbestand durch mégliche Absenkung des Grundwasserspiegels bedraht

- Frelraume zwischen Egloshelm und Weststadt blelben unverandert

Waohnungsnahe Erholung - Erholungsbereich zwischen Hoheneck — und Eglosheim stark belastet
Entwicklungspotentiale Keine
Wirtschaftiiche Aspekie
Kosten - sehr aufwandiges 4-streifiges Tunnelbauwerk plus Folgekosten
- sehr aufwandige Anschlussbauwerke an Schlossstr, und Maurachspange
- 4/2-streifige Nordspange mit aufwéndigem Larmschutz
- 2-streifige Neugestaltung Beihinger Strafie
Realisierungsaspekte

Politische Akzeptanz

Kooperation mit Freiberg und LandesstraBenverwzltung notwendig
(hoher) Widerstand aus Gesamistadt zu erwarten

Bauliche Bindungen

- 4-streifiger Tunnel Favoritepark in grundwassersensiblem Favoritepark

- Hauptabwassersammler im Bereich Heilbronner Stralle muB gequert werden
- 4/2-streifige Nordspange in larmsensiblem Altachtal

- Anschlussbauwerk am Helibronner Tor mit 9% Steigung

e

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Varlante FAN4 im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Wegen sehr hohem Aufwand, starker Rampenneigung an Heilbronner Tor,
Zusatzbelastungen von SchlossstraBe und historischen Garten-/Erholungs-
bereichen sowle Gefahrdung des Stadtbildes/ Imagetréger Schioss nicht
weiterverfolgen






