Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

ifiger Tunnel Favoritepark+2-streifige Nordrandspan

Berdcksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- 2-sireifiger Favoritepark-
tunnel

- 2-streifige Nordspange
- Neugestaitung von

Frankfurter und Belhinger
StraBe mit 2 Streifen
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Varianten zur \ ., kehrsentlastung Eglosheim _

Okologle/ Landschaft

Auswirkung auf Freiraume

- Historischer Grinzug Favaritepark-Monrepos-Frelberg durch 2-strelfige
Strafien zerschnitten
- Freirdume zwischen Eglosheim und Weststadt bleiben unverdndert

Wohnungsnehe Erholung

- Erholungsbereich zwischen Hoheneck — und Eglosheim stark belastet

Entwicklungspotentiale - keine
Wirtschafiliche Aspekie
Kosten - Aufwandiges Tunnelbauwerk plus Folgekosten
- Aufwandige Anschiussbauwerke an Schiossstr. und Maurachspange
- 2-strelfige Nordspange mit sufwéndigem Larmschutz
Realislerungsaspekte

Verkehrswirksamkeit/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24n):

- Frankfurter Strafle:  30.250-41.760 - Favoritepark-Tunnel: 38.250
- August-Bebel-Str.:  14.600 - B27 Schloss Str.:  81.500
- Markgrbninger Str:  14.750 - Talallge: 5.500
- Beihinger Str.: 9,750 - B 27 Hellbronner Str.: 39.500

=> Entlastung von A.-Bebel-, Frankfurter und Beihinger Strafe
=> Erheblicher Mehrvarkehr auf Schloss- und Stuttgarter-Strafie
=> Wirksam wie F4B4, insbesondere kelne 2-streifige Frankfurter Str. mégiich

Palitische Akzeptanz

- Kooperation mit Freiberg und Landesstrafenverwaltung notwendig
- hoher Widerstand aus Gesamistadt zu erwarten

Bauliche Bindungen

- 2-streffiger Tunnel Favoritepark in grundwassersensiblem Favoritepark

- Hauptabwassarsammier im Bereich Heilbronner Tor muss gaf. verdndert werden
- 2-streifige Nordsparge in larmsensiblem Altachtal

- Anschlussbauwerk Im Gartenbereich Hellbronner Tor mit starker Neigung

- Anschlussbauwerk im Bereich Umspannwerk

Orientierung im Netz

Neue Trasse bindelt Verkehr stérker auf Schioss- und Stuttgarter Str,

Integration FuBganger/
Radfahrer

An Beihinger Strafie splrbar bessere, an Frankfurter Strafie keine durchgehend
atlraktive FUB- und Radachse, ortlich bessere Querbarkeit erreichbar

Stadtebauliche Aspekle

Stddtebauliche Impulse

Tpy  Verstarkung”

verkehrliche Entlastung von Eglosheim und Hoheneck wird durch Stadtbiid-
zerstirung in unmittelbaren Schloss Umfeld (Imagetrager for die Stadt) nicht
aufgewogen, die zwar geringer Ist als 4-streifige Variante (F4N4), trotz allem aber
noch erhebliche nicht gewiinschte Beeintrachtigung bringt.

Stadtrdumliche Eingriffe
Entwickiungspotentiale

- Stadtebaulich sehr schwer integrierbares Tunnelportal am Heilbronner Tor

- keine 2-streifige Frankfurter Str., da Tunnel Favoritepark (ber Kapazitatsgrenze
- Kaum Nachverdichtung an Frankfurter StraBe méglich

- In Beihinger Str. stadtebauliche Qualitst kaum verbesserbar

Immissionen Larm/
Lufischadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG
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- Splirbare Entlastung nur in. Belhinger Strafie
- Zusgtzliche L&rmbelastung im Erholungsbereich Favoritepark

Weniger verkehrsentiastend und stadtebaulich deutlich schiechter als ABB4.
Zudem muss der Bereich Heilbronner Tor so umgebaut werden, dass dort
noch hohere Verkehrsmengen als heute bewaltigt werden kannen.

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante F2N2 Im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Wegen hohem Aufwand, Zusatzbelastungen von Schiossstrafie und
historischem Garten-/Erholungsbereichen nicht weiterverfolgen
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