Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim

variame ATB4: 7-streifige A 81 + 4-streifige Bahntrasse

Beriicksichtigte
StraBenbaumaBnahmen:

- Neuer A 81-Tellanschluss
L Ludwigsburg Mitte”

- 1-streifiger Ausbau der
Autobahn A B1 zwischen
LB-Nord und LB-Mitte

- 4-streifige Bahntrasse

- Sperrung der
Markgraninger StraBe

- Teliweise Neugestaltung
von A.-Bebel, Markgré-
ninger und Frankfurier
Strafe mit 2 Streifen

UBERSICHTS-SKIZZE

Varianten zur Ve:kehrsentlastung Eglosheim

Okologie/ Landschaft

Auswirkung auf Freirdume

- Verkehrstrassenbiindelung stirkt Freiraume direkt um Eglosheim
- Hoher/mittlerer Flachenverbrauch bel 4/2-streifiger Bahntrasse:
- Bahnirasse belastet Frelraum Kesseldcker am Generalsvierte!

- Bereich Piadle durch Verknapfungsbauwerk belastel

Wohnungsnahe Erholung

- Aufgabe der Markgriininger Str, erweiter! Erholungsgeblet Eglosheim
- Bahntrasse schmalerybelastet Ermolungsgebiet Weststadt

Verkehrsaspekie

Verkehrswirksarmkeit/
Verkehrsmengenvertellung

Verkehrsmengen 2015 (Kfz/24h):

- Frankfurter Strafie: 33,500 - 35.750 - ABI: 131.750
- August-Bebel-Str:  7.250 - Markgroninger Str.: 3.750
- Bahntrasse: 25.000 - Talallee: 4.250
- Belhinger Strafle: 19,500 - B 27 Heilbronner Str..  48.750

= Flachenhafte Entiastung von Egloshm + Weslsl., aber 4 Streifen Frankiurter notig
=> Bahnlrasse such 2-streifig ausreichend

Entwicklungspotentiale - Senkung der Verkehrsmenge B27/ Menrepos von 52,000 auf 40.000 Kfz/24h,
verbesserte Querung for FuBgdnger moglich,
- Historischer Freibereich von Monrepos kann gestarkt und besser mit
Eglosheim verknipft werden
Kosten - Weder Tunnelbau noch Unterhaltskosten fir Tunnel notig
- 4/2-streifige StraBe mit aufwandige Anschlussbauwerke an A B1 und B27 (Pfadle)
Realisierungsaspekie

Politische Athgngigkeit

- Nur in Kooperation mit Asperg und Bund realisierbar

Bauliche Bindungen

- Geringer Knotenabstand auf AB1
- 4- ggl. 2-spurige Bahntrasse mit Queren von 2 Bahnlinien in enger Ortslage
- Anschlussbauwerke an B27 (Pfadle)

Orientierung im Netz

- Neuer Tellanschiuss Ludwigsburg-Mitte erschwert die Orientierung in Richtung
Narden und bindet autobahnnahe Gewerbegebiete teilweise direkl an A B an,

Integration FuBganger/
Radlahrer

- Wegen 4-streifiger Frankfurter StraBe nui in Abel- und Markgréninger Str. moglich
- Deutliche Verbesserung der Querungszeiten Cber B27

Stadtebauliche Aspekle

Stadtebauliche Impulse

Typ ,Gesamistadl/ TrassenbOndelung”
- Neuordnungschance fir Eglosheim und Gesamistadt
- Eglosheim kann gaf. riur in Teilen wieder zu einem Ort zusammenwachsen

Stadtraumliche
Veranderungen
(Eingriffe und Potentiale)

- keine durchgehende Neugestaitung der Franifurter Strade méglich jedoch
Teilriickbau natwendig, um Wirksamkeit der Umfahrung sicherzustellen

- kaumn Nachverdichlungspotentiale an Frankfurter Strafie

- Deutlich verbesserte stadtebauliche Qualitét nur in A.-Bebel- und Markgr.-Str.

Immissionen Larm/
Luftschadstoffe

GESAMTBEURTEILUNG

- Splrbare Larmentlastung in A.-Bebel-, Frankiurter- u. Markgroninger Str.
- Chancen fir einen verbesserten Larmschutz entlang A81

Verkehrswegebiindelung bietet Chancen fir die Gesamistadt:

Eglosheim kann teilweise gestarkt und der historische Gronbereich Monrepos
nach Stden erweitert werden, ohne zusétzlichen Verkehr in West- und
Innenstadt zu lenken.

DIFFERENZENPLAN
Mehr-/Weniger Kfz-Verkehr
der Variante A7B4 im
Vergleich zum Basisfall

EMPFEHLUNGEN ZUM
WEITEREN VORGEHEN

Evl.1. Ausbaustufe fir ABB4, daher
Bautechnische Machbarkeit i.V. mit ABB4 priifen, anschlieBend politische
Akzeptanz mit Nachbargemeinden und Fordermaglichkeiten klaren:






